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Protokoll 2. Arbeitsgruppensitzung ,,StraBenraum und Mobilitat*
Ort: Rétgesbuittel, Blrgerhaus

Datum: Mittwoch, 15.01.2020

Uhrzeit: 19.00 Uhr bis 20.45 Uhr

Tagesordnung

BegriiRung, Organisatorisches

Uberregionale ErschlieRung der Dorfregion

Leitbilder und Gestaltungsmaoglichkeiten
Handlungsansatze im Bereich Gberortlicher Strallenraume
Anklndigungen — nachster Termin

oo~

1. BegriiBung, Organisatorisches

Frau Traub erdffnet die 2. Arbeitsgruppensitzung und begrif3t die anwesenden Teilnehmer der
Arbeitsgruppe ,Strallenraum und Mobilitat* im Blrgerhaus in Rotgesblittel.

2.  Uberregionale ErschlieBung der Dorfregion

Die verkehrliche ErschlieBung nimmt unter den Daseinsgrundfunktionen eine herausragende
Bedeutung ein. In den landlichen Siedlungen ist die Qualitdt der Verkehrsanbindung eine
ausschlaggebende Rahmenbedingung fiir die positive Entwicklung.

Die Dorfregion wird durch die in nord-stdlicher Richtung verlaufende Bundesstrale B 4 in das
Uberdrtliche Verkehrsnetz eingebunden, die als breit ausgebaute Verkehrsschneise direkt durch die
Ortslagen von Roétgesbuittel und Ausbittel verlauft.

Im weiteren sidlichen Verlauf miindet die B 4 nach ca.10 km auf die A 391, wo zudem die Anbindung
an die A 2 besteht.

Mit ca. 24.000 Fahrzeugen und einem hohen Schwerlastverkehr in Richtung Liineburg / Braunschweig
und einem starken Individualverkehr zu den Schichtwechselzeiten bei VW sind tagliche Staus die
Folge. Seit Jahren wird aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und den damit verbundenen
Belastigungen und Gefahrdungen insbesondere fir die Anlieger, aber auch fir die Ful’génger und
Radfahrer als schwachere Verkehrsteilnehmer der Bau einer Ortsumgehung im Verlauf der B 4
zwischen Gifhorn und Braunschweig gefordert.

Laut Aussage der niedersachsischen Landesbehdrde flr Strallenbau und Verkehr vom 04.11.2019
(Geschaftsbereich Wolfenbuittel) befinden sich die Planungen zur Ortsumgehung Roétgesbuttel und
Meine in der Planfeststellung und die Erwiderungsbearbeitung ist zurzeit noch in der Bearbeitung. Ein
moglicher Erdrterungstermin im Jahr 2020 steht noch nicht fest.
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Im Zusammenhang mit dem Bau der Ortsumgehung wirde sich eine Herabstufung der B 4 in
Roétgesbuttel zur Kreisstralle zwischen der Einmindung Miihlenweg in Richtung Ausbuttel und in
sudlicher Richtung nach Meine zu einem kommunalen Verbindungsweg ergeben.

Neben der Bundesstralle 4 sind die Landesstralle 320 sowie die Kreisstrallen 52 und 48 fir die
Uberértliche Anbindung der Dorfregion von Bedeutung. Im ndérdlichen Verlauf der B 4 zweigt in
Ausbittel in westlicher Richtung die Peiner LandstraBe (L 320) ab, die Uber Ribbesbuttel nach
Vollbuttel und weiter nach Leiferde bzw. Peine verlauft. Im Verlauf der B 4 zweigt in Rétgesbiuittel die
Kreisstralle 52 ab, die als Dorfstralle im Zuge der Ortsdurchfahrt die Altdorflage von Roétgebiittel
durchlauft und schliellich die Verbindung nach Ribbesbittel gewahrleistet, wo sie als DorfstralBe die
Anbindung zur ndrdlich verlaufenden Landesstral3e 320 sicherstellt. Am westlichen Ortsausgang von
Roétgesbuttel zweigt von der Dorfstral3e in sudlicher Richtung die K 48 ab, die in Richtung Warmbdttel
verlauft.

3.  Leitbilder und Gestaltungsmoglichkeiten

Die Vorgaben fir die Gestaltung waren in den 60er und 70er Jahren durch die stiirmische Entwicklung
und nahezu bedingungslose Unterstiitzung der Motorisierung gepragt. Der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen wurde dabei ein besonderer Stellenwert beigemessen und die
Festlegung der Fahrbahnbreite basierte auf dem Verkehrsaufkommen.

Anhand von Vorher-Nachher Beispielen wurden verschiedene bauliche Mdglichkeiten zur
Geschwindigkeitsreduzierung vorgestellt und die Abhangigkeit vom Ausbauzustand einer Strafle und
der Fahrgeschwindigkeit diskutiert.

Im Zuge der Uberortlichen Verkehrsanbindungen sollen Ortseingange auf die Ortsdurchfahrt und ein
diesbezlglich zu veranderndes Fahrverhalten vorbereiten. Ihrer Auspragung kommt daher nicht nur
hinsichtlich des Ortsbildes, sondern auch bezlglich des Fahrverhaltens eine besondere Bedeutung
zu. Sind die Ortseingadnge nicht deutlich ausgebildet, werden vom Verkehrsteilnehmer oft auch
unbewusst Uberhéhte Geschwindigkeiten gefahren.

Hinsichtlich der gefahrenen Geschwindigkeit lasen sich zwei wesentliche Faktoren unterscheiden.
Zum einen bestimmt die eigene zeitliche Situation maflgeblich die Fahrgeschwindigkeit. Folglich
entscheidet die personliche Einschatzung Uber die Notwendigkeit einer Geschwindigkeitsveranderung.
Zum anderen ist die gestalterische bzw. bauliche Situation des Stralenraumes
geschwindigkeitsbestimmend. UbermaRiger Ausbaugrad, Geféllesituation, monotone Gestaltung und
eine weitreichende Ubersichtlichkeit ziehen Geschwindigkeitsiibertretungen mit entsprechenden
Verkehrsgefahrensituationen sowie Larmbeeintrachtigungen nach sich.

Grundsatzlich sind im Rahmen der Dorfentwicklung zur Geschwindigkeitsreduzierung der Einbau von
Mittelinseln sowie Fahrbahnverschwenkungen (mindestens um eine Fahrbahnbreite) als effiziente
bauliche Mallnahmen mdglich. Allerdings ist mit Blick auf die Klassifizierung neben dem LKW-Verkehr
insbesondere auch dem landwirtschaftlichen Verkehr mit zuldssigen Maschinenbreiten sowie z.B. die
Passierbarkeit fir Schwertransporte zu berticksichtigen. Neben den baulichen Veranderungen kénnen
aber auch optische Markierungen wie z.B. auf die Fahrbahn aufgebrachte Pflasterbander oder
Geschwindigkeitsangaben den bewusst fahrenden Fahrzeugflihrer auf die Ortseinfahrt- bzw.
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Ortsdurchfahrt aufmerksam machen. Gleiches gilt fiir eine attraktive, abwechslungsreiche, verdichtete
und damit raumlich wirksame Stralenrandgestaltung, die z.B. Uber eine Griingestaltung erreicht
werden kann.

4, MaBnahmenansatze im Bereich klassifizierter StraBenraume

Handlungsbedarf ergibt sich fir die Dorfentwicklung in folgenden Bereichen:
o Rotgesbiittel: Umbau der B 4

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und den damit verbundenen Belastigungen und
Gefahrdungen insbesondere flir die Anlieger und die schwacheren Verkehrsteilnehmer (Fulganger
und Radfahrer), wird seit mehreren Jahrzehnten der Bau einer Ortsumgehung im Verlauf der B 4
zwischen Gifhorn und Braunschweig gefordert. Damit verknlpft sich in Rotgesbuttel die Herabstufung
der heutigen Bundesstralle zwischen der Einmindung vom Mdihlenweg (K 65) in Richtung Ausbdttel
zu einer KreisstraRe; in sudlicher Richtung nach Meine erfolgt eine Umwidmung zu einem
kommunalen Verbindungsweg (siehe oben).

Im Hinblick auf die oben angesprochene Herabstufung der Bundesstralle 4 kdnnten im Rahmen der
Dorfentwicklung wesentliche bauliche bzw. gestalterische Ansatze fir einen innerértlichen Rickbau
realisiert werden. Das waren z.B. die Anlage von beidseitigen Ful- und Radwegen, sichere
Uberquerungsmdglichkeiten, verminderte Fahrbahnbreiten und verkehrsberuhigende Einbauten (unter
Berlicksichtigung des landwirtschaftlichen Verkehrs), Betonungen der Einmiindungen untergeordneter
Stralten, Pflanzungen von StralRenbaumen, Erneuerung der Stra3enbeleuchtung etc.

Wo der Strallenraum eine ausreichende Breite anbietet, sollten mit Blick auf die hier ansassigen
Betriebe auch Stellplatze im 6ffentlichen Raum angeboten werden. Wichtig ist dabei Betriebe wie der
SB-Markt, die Gaststatte und die Fleischerei friihzeitig in die Planung eingebunden werden, weil diese
Standorte auf einen gewissen Durchgangsverkehr bzw. eine gute Erreichbarkeit angewiesen sind.

Roétegesbiittel: Dorfstralle (K 52)

Von der B 4 in westlicher Richtung abzweigend verlauft die Kreisstralte 52 im Zuge der Ortsdurchfahrt
als Dorfstral3e in westlicher Richtung durch die zentrale Altdorflage, wo sich u.a. auch der Standort
der Kirche befindet. Der mit einer massiven Einfriedung eingefasste Kirchhof umfasst eine begriinte
Freiflache, die das ortliche Ehrenmal flr die in den beiden Weltkriegen Gefallenen aufnimmt.
Ostlicherseits schlieBt sich eine flachenhaft asphaltierte Aufweitung des StraRenraumes an, der in
diesem schmalen, zentralen Abschnitt lediglich auf der sudlichen Seite Uber einen Gehweg verflugt.

Vorgeschlagen wird hier, den Kirchhof um das Ehrenmal zu o6ffnen und den Bereich in den
offentlichen Raum zu integrieren. Erganzt durch eine Neugestaltung von Teilen des benachbarten
StraRenraumes kénnte somit eine attraktive Platzflache am alten Ortsmittelpunkt entstehen. Neben
der Nutzung als Andachts- und Verweilmdglichkeit flr die einheimische Bevdlkerung kdonnte dieser
Bereich auch einen Rast- und Informationspunkt fir Besucher (z.B. Radwanderer) darstellen.

Unabhangig davon wird im Verlauf der DorfstralBe angeregt, einseitig einen Angebotsstreifen fir den
Radverkehr zu markieren. Hier bietet sich die sudliche Seite an, wodurch neben der flir den
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Fahrzeugverkehr optisch verminderten Fahrbahnbreite auch ein grofRerer Abstand zum schmalen
FuRgangerweg angedeutet wird. Dadurch wiirde die Verkehrssicherheit sowohl fliir Radfahrer als auch
fur FuBganger verbessert.

Rotgesbiittel: Querungshilfe Alte Heerstral8e (K 52)

Um ein sicheres Passieren am Ortsrand zwischen dem Friedhof auf der westlichen Seite und dem
Parkplatz zu ermdglichen wurden verschiedene verkehrsberuhigende Malnahmen wie z.B. die
Anlage einer Uberquerungshilfe oder Baumpflanzungen im Bereich der Container vorgeschlagen.
Damit verbindet sich eine verkehrsberuhigende Wirkung auf die Anwohner im Bereich der hier
geradlinig und abschissig in den Ort verlaufenden Stral3e.

Diese MalRnahme setzt eine gezielte Abstimmung mit dem Trager der Strallenbaulast (LK GF) voraus,
denn beiderseits der mind. 2 m breiten Uberquerungshilfe sind mind. 3,5 m breite Fahrspuren mit
ausreichenden Verziehungslangen zu gewahrleisten.

Ribbesbiittel: Verkehrsberuhigung Peiner Landstrafe (L 320)

Sowohl aus Richtung Vollbittel / Leiferde als auch aus Richtung Ausblittel / B 4 verlauft die Peiner
Landstral3e im Zuge der L 320 geradlinig in den Ort. In Verbindung mit dem breiten Ausbauzustand
und der weithin gegebenen Einsehbarkeit der Ortslage werden hier vielfach Uberhohte
Geschwindigkeiten gefahren. Um ein sicheres Uberqueren fiir FuRgéanger im Bereich der Haltestellen
zu ermoglichen, wird zwischen den Einmindungen der Dorfstralle und Gutsstralle bzw. Winkeler
Stralle in Verbindung mit der Erneuerung der neuen barrierefreien Haltestellen eine Ampelanlage
installiert, die automatisch auf Rot springt, wenn der Autofahrer mit iberhéhter Geschwindigkeit in den
Ort fahrt. Weitere Malknahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung, die hier diskutiert wurden, waren
u.a. die Errichtung eines sog. Minikreisverkehrsplatzes und deutliche Fahrbahnverschwenkungen in
den Ortseingangsbereichen. Insbesondere auf der nordéstlichen Seite wird ergédnzend eine optische
Betonung durch Baumpflanzungen vorgeschlagen, um den Verlauf gegenlber der freien Strecke zu
unterscheiden. Diese Wirkungsweise kénnte auch im weiteren innerdrtlichen Verlauf aufgegriffen

Ausbiittel: Riickbau der Bundesstrale 4

Wie in Rotgesbittel, so wird die Lebensqualitdt der Anwohner in Ausbuttel durch das
Fahrzeugaufkommen und das damit verbundene Belastigungs- und Gefahrenpotential im Zuge der
Ortsdurchfahrt der B 4 erheblich beeintrachtigt. Als schwachere Verkehrsteilnehmer erscheinen die
FuBganger und Radfahrer besonders betroffen, fir die lediglich mit der unmittelbar stdlich der
einmindenden K 661 liegenden Querungshilfe ein sicheres Passieren ermdglicht wird. Durch den
Fahrzeugverkehr werden zudem die Betriebsstandorte der westlicherseits in einer Reihe liegenden
vier aktiven landwirtschaftlichen Haupterwerbsbetriebe erheblich eingeschrankt. Insbesondere das
Einfadeln in den flieBenden Verkehr gestaltet sich von den Hofstellen mitunter als sehr zeitaufwandig
und teilweise auch als gefahrlich.

Nach dem Bau der Ortsumgehung wird die bisherige B 4 in eine KreisstralRe Uberflhrt, die infolge der
Anbindung an die neue B 4, an die L 320 und durch die direkte Verbindung nach Gifhorn immer noch
Uber eine wichtige Uberortliche Bedeutung verfiigen wird. Trotzdem kénnen bauliche Malinahmen wie
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die Verringerung der Ausbaubreite (unter Beachtung des landwirtschaftlichen Verkehrs), die
Neugestaltung der Nebenanlagen, Betonungen der Ortseingdnge und erganzende
Uberquerungsmdglichkeiten geschaffen werden, um das dérfliche Bild und die Lebensqualitat seiner
Bewohner zu erhéhen. Hiervon profitierte auch die ortliche Gaststatte, deren Freisitz an Attraktivitat
gewinnen koénnte.

Ausbiittel: Betonung der Ortseinfahrt L 320
*Diese Thematik soll in der nachsten Sitzung nochmals erdrtert werden

Ausgehend von der Peiner LandstralBe im Zuge der L 320 wird der jlingere Siedlungsbereich von
Ausbdittel erschlossen. Allerdings bildet die Landesstral’e formal keine Ortsdurchfahrt aus, weshalb
nur die beiden nordlich liegenden Gebaude eine direkte Grundstlickszufahrt aufweisen. Die stdlich
anliegende Wohnbebauung wird dagegen durch die kommunalen Stralenrdume erschlossen. Dabei
wird der westliche Abschnitt der Lange Stralle auch die neue zentrale Bushaltestelle aufnehmen, die
aus beiden Fahrtrichtungen anzufahren sein wird und dabei den barrierefreien, behindertengerechten
Ausbaustandard aufweisen wird.

Durch die Anlage der neuen Haltestelle wird die Querung der Landesstral’e durch FuRganger stark
verringert. Allerdings werden im Zuge der geradlinig verlaufenden L 320 weiterhin oftmals stark
Uberhdhte Geschwindigkeiten gefahren. Neben dem Belastigungspotential kénnen sich
Gefahrensituationen ergeben, insbesondere bei den Einbiegevorgangen aus dem Strallenraum der
Lange Stral3e. Deshalb wird hier die Betonung der Ortseinfahrt im Zuge der L 320 durch den Bau
eines Fahrbahnteilers mit gleichzeitiger Querungsfunktion angeregt. Eine erganzende Bepflanzung
wirde die optische Wirkung aufgrund der rdumlichen Verdichtung noch erhéhen.

Druffelbeck: Anlage eines Wendebereiches

Um fir Druffelbeck eine direkte Anbindung an den Linienbusverkehr zu ermdglichen, ist die Anlage
einer entsprechenden Wendemdglichkeit im Bereich der westlichen Ortseinfahrt notwendig. Im
weiteren Verlauf des Druffelbecker Weges sind keine nutzbaren Flachen vorhanden; und eine
Weiterfahrt in Richtung Ribbesbttel ist mit Blick auf die Fahrplangestaltung nicht mdglich.

5. Ankiindigungen — nachster Termin

Der nachste Arbeitsgruppentermin findet statt am
Datum: Mittwoch, 11.03.2020
Uhrzeit: 19.00 Uhr
Ort: Biirgerhaus in Rétgesbiittel

Thema: Betonung der Ortseinfahrt L 320 in Ausbilittel, Vorstellung der Konzeption flir den Parkplatz
am Bahnhof in Rotgesbuttel, Erarbeitung der Prioritatenliste, weitere Vorgehensweise

Protokoll erstellt: Monika Traub, 16.01.2020



